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Se implinise in data de 17 iunie 2010 un secol de la ridicarea in
vazduh a primului aparat de zbor inventat de un romaén, realizat din
punct de vedere tehnic in Romaénia, pilotat de un romén (insusi inven-
tatorul si constructorul), eveniment de insemnatate deosebita pentru
istoria aviatiei romanesti si nu numai.

Cu toate ca din cele de mai sus reiese cu limpezime ca pentru
Romania acelor ani intaia ridicare de la sol a aeroplanului ,,A. VLAICU
Nr. 1”7 a marcat primul pas spre constituirea unei aviatii nationale,
faptul a fost trecut sub o incredibild tacere atat de presa scrisa cat si de
mijloacele de vizualizare colectiva din tara noastra.

Din acest deloc laudabil motiv, am considerat ca macar la
Academia Romanai si fie evocat acel demn de memorare eveniment,
mai ales ca inginerul aviator Aurel Vlaicu a fost declarat, post mortem,
membru al acestui for suprem roméanesc de stiinta si cultura.

Cel care peste ani avea sa devina inventatorul proeminent al apara-
tului de zbor de mare performanta din anii de debut ai aviatiei mondiale,
Aurel Vlaicu, s-a ndscut in data de 6/19 noiembrie, anul 1882.

Satul in care venise pe lume se numea pe atunci Bintinti si era
situat in fostul comitat Hunedoara din Transilvania, care apartinea de
Imperiul Austro-Ungar.

Romaénii transilvineni, nefiind considerati ca natiune recunoscuta
politic in cadrul Imperiului Habsburgic, nu posedau scoli sustinute de
stat, in care predarea sa fie efectuata in limba romana. Din acest consi-
derent, copiii din etnia romaneascd nu aveau la dispozitie decét scolile
confesionale (sustinute de citre bisericile ortodoxe), cu o durata de
scolarizare de numai patru clase elementare.

Pentru ca un roman sa urmeze clasele gimnaziale si liceale era
necesar sa cunoasca limba maghiara sau eventual limba germana.

Ca urmare, copiii romanilor, in marea lor majoritate, se limitau la
cele prime patru clase, rimanéind toatd viata lucratori ai pAmantului.
Cat despre fete, acelea urmau doar clasele intai si a doua, conside-
randu-se cd femeile nu e necesar sa stie carte.

Cu toate ca Aurel Vlaicu fusese cel mai inteligent elev al scolii
primare confesionale din Bintinti, nu avea aproape nicio altd
perspectivd decat aceea de a deveni taran, asa cum era familia din
care provenea, insd invatitorul roman a insistat pe langa bunica lui
Aurel Vlaicu, o femeie energica pe al cirei nume figura terenul arabil
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al familiei Vlaicu, ca baiatul Aurel sa fie trimis — bine-inteles pe spesele
familiale - la liceul din Orastie, scoald cu predarea in limba maghiara.

Ca urmare, ,mama bund” a luat hotérarea arbitrard de a-si inscrie
nepotul, desi acesta nu cunostea ,,0 boabd” in ungureste, la scoala
liceald orastieana.

Spre surpriza parintilor sii, lelea Ana si badea Dumitru, care nu
dorisera sa isi instrdineze copilul si ndddjduiau ca acesta sa nu faca
fatd invataturii intr-o limba strdind, Aurel Vlaicu a deprins cu usurintd
limba maghiara intr-atat de bine incét s-a situat printre scolarii ,,de
mijloc” ai clasei din care facea parte.

Ba mai mult decit atat, in cei patru ani ai gimnaziului a reusit sa
invete si limba germana, astfel incat, dupa ce a mai urmat la liceul din
Oréstie si clasele a V-a si a VI-a ale cursului superior, s-a transferat la
liceul din Sibiu, la care predarea se facea exclusiv in limba germana.

Este aproape inutila precizarea cd Aurel Vlaicu a fost unicul
originar din Bintinti care a absolvit si a obtinut diploma de bacalaureat
la extrem de exigentul liceu german din Sibiu.

In Imperiul Habsburgic in care principala limbi de stat era
germana, unui posesor al unei astfel de diplome emisd de o scoala
superioara germand i se asigura perspectiva atrdgatoare de a ocupa un
post bine remunerat in serviciile imperiale de administratie.

Pentru familia Vlaicu din Bintinti, dacd Aurel ar fi acceptat o astfel
de ,,slujba impérateascd’, ar fi fost o adevarata ,,mana cereascd’, insa in
arhiva bursierilor fundatiei ,,Emanoil Gojdu” aflim numele lui ,,Vlaik
Aurel’, fiu de ,,econom” (agricultor, n.n.) din Bintinti, figurand cu o
bursé in anul I la Facultatea de Filosofie a universitatii din Pesta.

Mentionarea respectiva pare de-a dreptul de necrezut, stiind
predilectia sa pentru ,,stiintele exacte”.

Dar cercetand programa analitica a respectivei facultati, aflam ca
in cadrul acesteia exista si un curs de matematicd superioard, pe care il
frecventase Aurel Vlaicu.

In anul urmitor, 1903, il aflim student la Politehnica din capitala
landului Bavaria, Miinchen.

Nu mai intrdm in alte detalii referitoare la pregatirea sa ingine-
reascd, ci ne vom opri la precizarea ca dupd terminarea in 1907 a
studiilor a fost angajat ca sef al sectiei de asamblare a motoarelor de
automobile al renumitei uzine ,,Opel’, existenta si in prezent.
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A fost unicul roman céruia i s-a incredintat un ,post cheie” in
renumita fabrica de masini germana, performanta neegalatd de niciun
alt inginer de etnie romaneasca.

Dupi ce a fost refuzat de catre conducerea consortiului ,,Opel”
de a se trece la producerea de aparate de zbor, Aurel Vlaicu a parasit
Germania, revenind la Bintinti, unde in 1909 a construit un planor,
efectudnd cu acesta mai multe ascensiuni.

In imprejuriri consemnate pe larg in toate lucririle referitoare
la zorile aviatiei romanesti, si nu numai, inginerul Aurel Vlaicu, la
Bucuresti, in Arsenalul Armatei, a construit in anul 1910 aparatul de
zbor ,,A.VLAICU Nr.1”, pe care il ,inzestrase” cu un motor, proiectat
de el, fabricat in Franta.

Terenul de incercare ,la sol” a originalului sau aeroplan se afla
la o distanta apreciabild de extremitatea dinspre apus a Bucurestiului
din urma cu un secol. Era campul de pregitire militard a pardzilor de
»zece mai’ ale garnizoanei capitalei, teren invecinat cu manastirea
Cotroceni.

Pe atunci, calea din oras pana la Cotroceni, la ,terenul de zbor”,
era parcursd cu birja, iar de cédtre cei mai avuti, cu automobilul, iar
Lsaricanii” veneau cu bicicletele. In zilele in care Aurel Vlaicu isi
incerca aeroplanul, intre Bucuresti si Cotroceni se crea un sir necon-
tenit de felurite vehicule.

Uneori asista la acele incercari si tdndra pereche princiara,
mostenitoare a tronului regal, Ferdinand §i Maria. in restul zilelor,
lume feluritd, dar din care nu lipseau nicicind gazetarii cotidienelor
bucurestene.

Mai erau prezenti, mai ales cind ,.exercitiile” se desfasurau cam pe
la finele celei de-a doua jumatati a zilei, scriitorii Alexandru Vlahuta,
Barbu Stefanescu Delavrancea, Stefan Octavian losif, Octavian Goga s.a.

Lucrurile se derulau, aproape de fiecare data, dupa urmatorul
»tipic”: aeroplanul era scos din hangar si controlat cu amanuntime de
catre Aurel Vlaicu, apoi acesta se urca in scaunul de pilotaj si pornea
motorul care pand isi lua turatia necesard degaja detunaturi foarte
puternice. Odatd ce motorul pornise, era ldsat o vreme sd se incal-
zeascd, iar cele doud elice situate pe acelasi ax rotitor, una in fata, alta
in spatele aeroplanului, se invéarteau ,la ralanti”. Apoi, pilotul marea
treptat turatia motorului iar ciudata masina o lua la goana, cu o viteza
din ce in ce mai mare, pand ce ajungea la mijlocul lungimii terenului,
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dupé care incetinea treptat pe méasura ce se apropia de extremitatea
cealaltd a cAmpului. Pe urma, tot la sol, efectua o intoarcere de 180° si
dupa acelasi tipic revenea in fata spectatorilor ocazionali.

Exercitiile ,la sol” din dupé-amiaza zilei de vineri, 4/17 iunie
1910, péareau cd se desfasoara dupa tipicul de mai sus.

Dupa cateva rulari ,de rutind’, cam pe la ceasul al saselea al
inceputului de seara, turdnd motorul la forta de 12 Cp., ceea ce a dus
la cresterea vitezei de rotatie a elicelor la 300 de ,,invartituri” pe minut,
la un mic semn al carmei se ridicasera de la pamant rotile din fata,
aparatul fiind la sol doar cu roata din partea posterioara.

A urmat a doua incercare, imprimand forta de 18 Cp. si turatia
elicelor a ajuns la 400 rotiri pe minut. Dupd circa 40 de metri depértare
de la locul de pornire, aparatul devenise aeroplan, ,plutind” la
inaltimea de 1 metru, iar dupé 20 metri de zbor pilotul a lasat cArma in
jos si masindria a coborét.

Dar proba desprinderii de la sol era evidenta §i convingitoare
pentru toti cei care erau de fatd. fireste ca entuziasmul lor a atins o
maxima tensiune.

Atat ei, cat si inginerul Aurel Vlaicu aveau de ce sa se bucure!

Primul aparat de zbor, inventat, realizat si pilotat de un romén, a
zburat in Roménia, nu undeva departe de teritoriul nostru national.

Valului de felicitdri adresate lui Aurel Vlaicu, acesta le-a raspuns:
»Scrieti, dragilor, mane, la gazete, cd Romdnia are acum Blériotul-ul ei”.
Acest memorabil fapt s-a intdmplat cu un secol in urma?.

?  Fragment extras din volumul ,,Aripa de argint” de Liviu Marghitan (in curs de
publicare)



