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ABSTRACT

Born in Iasi in 1863, engineer Dumitru Vasescu is the first Romanian who designed and produced the
first Romanian steam car, characterized as “the most perfect car of that time”. Vasescu built the vehicle in Paris
and it could be seen, at first, on the streets of the great capital, presumably representing a sensation of the time.
In 1906, the constructor brought its invention to Bucharest and was exhibited at the museum of the National
School of Bridges and Roads of Bucharest, and on the 10th of May 1906, he became a tenured professor, until his
premature death on the 29th of October 1909, because of tuberculosis. Dimitrie Visescu is the author of two
patents obtained during his stay in Paris.
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Traditia scolilor de invatdmant tehnic in Pricipatele Romane incepe in secolul al XIX-lea in
Moldova, la lasi, unde carturarul Veniamin Costachi infiinteaza in 1812 un invatamant superior al
§tiin§elor3. La scurt timp, dupd modelul moldovenesc, in Tara Roméaneasca se intemeiaza o scoald
tehnici la Sfantul Sava®.

In a doua jumitate a secolului al XIX-lea, universitatile de prestigiu ale Europei au atras spre
studiu si formare intelectuald un numar important de tineri romani, scolarizati din veniturile proprii
sau bursieri ai statului roman. Revenind acasd, dupd ani de insusire a unor cunostinte temeinice din
domeniile in care s-au specializat, ei au pus bazele si au militat pentru schimbarea societatii
romanesti si Infaptuirea unor proiecte de tara, care fuseserd aproape imposibil de realizat inainte de
unirea Principatelor Romane.

De cateva secole, scoala apuseand era deja consacratd in randul romanilor doritori de
invataturd. Centrele de invatdmant superior tehnic de elitd, precum cele de la Paris, Nantes, Lyon,
Berlin-Charlottenburg, Graz, Miinchen, Viena, Praga, Cracovia, Milano, erau cele mai frecventate
de catre tinerii romani care doreau sa se instruiasca in diferite domenii de interes.

Printre tinerii romani care s-au format la scoala tehnicd pariziana il gasim si pe Dimitrie
Visescu, cunoscut ca primul roman care construieste in perioada anilor 1883-1886, cu propriile
mijloace, un automobil cu abur.

1. Familia si studiile
Nascut la Tasi pe 31 iulie 1863, intr-o familie de elitd a urbei, Dimitrie D. Vasescu (cu
prenumele Dumitru in toate publicatiile aparute pana in prezent) a fost primul copil al familiei Erato

! Inginer, muzeograf, expert patrimoniu tehnic mobil, Muzeul Stiintei si Tehnicii ,,Stefan Procopiu” Iasi, Romania.
2 Prof. univ. dr. Facultatea de Bioinginerie, lasi, Comitetul Roman de Istorie si Filosofie a Stiintei si Tehnicii, Academia
Romana..
i Nicolae lorga, Istoria invatamdntului romdnesc, Bucuresti, Editura Didactica si Pedagogica, 1971, p.80.
Ibidem, p.82.
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(1835-1915) si Dimitrie Viasescu (1821-?), om politic. Bunicul din partea tatilui, Ionita Grigoriu
(c.1784-1858), descendent al unei vechi familii boieresti, cdminar si spatar domnesc, a fost cdsatorit
cu Zoita Manescu. Stabiliti dupa casatorie la Falticeni, Zoita si lonita Grogoriu au avut patru copii:
2 fete (Ruxandra si Ecaterina) si trei baieti (Dimitrie, Alexandru (Alecu)’ si Torgu)’. Eroul nostru,
Dimitrie, a avut un frate mai mic, Alexandru, nascut in 1870, dar despre el nu se cunoaste decat ca
fiind la mosia parintilor din satul Urecheni din judetul Neamt si-a gasit prematur sfarsitul in seara
zilei de 1 iulie 1888%, inecat in timp ce se afla la scildat in raul Moldova. Neamul Visestilor,
renumit Tn Moldova, a dat militari de cariera, oameni politici, avocati, profesori universitari, elite
ale Romaniei de altddata. Un nume cu rezonantd pentru istoria orasului lasi, si totodata pentru tara,
este cel al Iui Nicolae Gane9, jurist, scriitor, junimist, om politic, academician, prefect si primar de
cinci ori al orasului Tasi'®. Nicolae Gane, fiul Ruxandei Grigoriu-Visescu csatorita cu postelnicul
Matei Gane, a fost vir primar cu Dimitrie Vasescu. Artur Gorovei'' (1864-1951) magistrat, scriitor,
academician, a fost una dintre figurile reprezentative ale folcloristicii romanesti. Viorica Agarici'?
(1886-1979), nascuta Vasescu, vara primara cu Artur Gorovei, cunoscutd pentru activitatea ei
feminista, sociala si filantropica, a ramas celebra pentru actiunea eroica din vara anului 1941, cand a
reusit sd opreasca in gara Roman unul dintre ,trenurile mortii”, impartind apa si alimente sutelor de
evrei deportati'”.

Tanarul Dimitrie Vasescu finalizeaza educatia liceala cu bacalaureatul din anul 1879, sustinut
la ,,Liceul Statului”, actual Colegiul National lasi. Conform catalogului14 din aprilie 1879 cu notele
obtinute de elevii liceului in clasele V-VIII, el a performat la fizica, obtinand media generald de
9.50, la chimie 8.50, iar la matematica 8.00.

Nu detinem informatii cu privire la imprejurdrile si anul plecarii la Paris, dar este cert faptul
cd In perioada 4 august 1881-19 aprilie 1882, Viasescu frecventeaza cursurile pregatitoare
organizate de Liceul Saint-Louis, constituind o etapd necesara in vederea pregatirii §i susfinerii
examenul de admitere la Ecole Centrale des Arts et Manufactures”, aflati in subordinea
Ministerului Comertului si Industriei din Franta. Admiterea la aceasta prestigioasa scoala de studii
superioare a avut loc 1n luna august 1882 si a constat in sustinerea mai multor examene, patru probe
orale si sase probe scrise, in urma carora totalizeaza un punctaj de 511 puncte, fiind declarat admis.

Pentru anii de scolarizare, Vasescu nu a cerut subventii de la stat — a fost student extern. In
fisa personala intocmitd pentru sustinerea concursului este specificatd si limba germand ca fiind
cunoscutd de el. La vremea respectiva, cadrele didactice specificau in fisa personald a fiecarui
student propriile observatii cu privire la evolutia scolara si personalitatea acestuia. Din remarcile

> Initial, familia a purtat numele de Visescu, dar a fost abandonat pentru o vreme, adoptandu-1 pe cel de Grigoriu. Ionita
Grigoriu Vasescu, bunicul inventatorului, a avut doi frati, lordache si Costache, paharnici domnesti. Alecu Grigoriu,
unul dintre fii lui Ionitd Grigoriu, este cel care revine la patronimul Vasescu, transmis si generatiilor urmatoare.

% Alexandru sau lorgu Visescu (1820-?) a fost un important om politic din Botosani, In a carui casd din aceeasi
localitate, aflata pe lista monumentelor, este in prezent sediul Directiei pentru Cultura si Patrimoniu Cultural.

7 Pentru informatii complete privind genealogia familiei a se vedea studiul prof.univ.dr. Stefan S. Gorovei, “Neamuri
care se duc: Vasestii”, publicat in Prutul — Revista de Culturd, Husi, Serie Noua, Anul VII (XVI), Nr.2 (60)/2017.

¥ Monitorul Oficial No. 75, Joi 7(19) Iulie 1888, p. 1901.

? Stefan Gorovei, “Neamuri care se duc: Visestii”, p.28.

' Nicolai Andriescu-Bogdan, Orasul lagi, Tasi, Editura Junimea, 2008, p.382.

' Stefan Gorovei, Neamuri care se duc: Vasestii, p. 28.

2 Fiica ofiterului de carierd si deputatului liberal Gheorghe Vasescu (1856-1925), nepoata a lui Dimitrie Vasescu,
casatorita cu inginerul agronom Ion.C.Agarici, presedinta a filialei Societatii de Cruce Rosie din Roman.

13 Stefan Gorovei, Op.cit., p. 29.

14 Directia Judeteana a Arhivelor Nationale lasi, Fond Liceul National, Inv. 610, dosarl, vol. I, dosar 2.

15 Arhiva Scolii Centrale de Arte si Manufacturi din Paris. Documente puse la dispozitie de doamna Elena-Pierette
Vasescu Hillard, stra-stra-stranepoata lui Dimitrie Vasescu.
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profesorilor aflam ca studentul Vasescu avea un foarte bun caracter, era bland si avea o conduitd
aleasd, muncea serios si cu aplicabilitate, uneori era nonconformist, nu intotdeauna franc, un pic
rigid si cu nevoie de libertate. Vasescu era o persoand cu probleme de sandtate, cumuland absente
datorita suferintei. La 27 martie 1886, student in anul IV, Vasescu Tnainteaza directorului cererea de
retragere din scoald datoritd unei maladii grave, insemnand, practic, nefinalizarea studiilor cu o
diploma'®.

Visescu isi definitiveaza studiile de inginerie, dupa citiva ani, la Ecole Supérieure
d’Electricité'” din Paris, ficand parte din prima promotie a scolii (1894-1895), alcatuitd din 12
cursanti si absolventi. Sfarsitul secolului al XIX-lea era o perioadd in care domeniul electricitatii
incepea sd cucereasca tot mai mult interesul oamenilor de stiintd pentru dezvoltarea invatamantului
calificat, cercetare si aplicatii industriale. La originea scolii franceze de electricitate a stat Expozitia
Internationala de Electricitate organizatd la Paris in 1881. Alaturi de un grup de electricieni,
renumitul fizican Eleuthére Mascart (1837-1909) fondeazd in 1882 Laboratoire centrale
d’électricité (Laboratorul central de electricitate), inaugurat la 10 februarie 1888. In scurt timp,
denumirea laboratorul este schimbati in Ecole Supérieure d Electricité.

Dimitrie Vasescu, numit Démeétre Vasesco In variantd frantuzeasca, afla de noua Scoala
Superioard de Electricitate (Ecole Supérieure d’Electricité) prin intermediul afiselor stradale
raspandite in Paris, care anuntau inscrieri pentru anul scolar 1894-1895. Prin memoriul Tnaintat la
22 noiembrie 1894 profesorului Eleuthére Mascart, directorul scolii, Visescu explica situatia sa
scolara pana la acel moment.

., Domnule Mascart,

Am onoarea de a va solicita admisia mea la Scoala practica de Electricitate in calitate
de elev-inginer aspirant la diploma acestei scoli. Am urmat cursurile si laboratoarele Scolii
Centrale de Arte si Meserii pdna cand o boala grava m-a obligat sa ma retrag.

Nu am primit nici diploma, nici certificat de capacitate de la Scoala Centrala, dar inca
posed suficiente cunostinte necesare pentru a urma cu folos cursurile Laboratorului Central
de Electricitate cu atdt mai mult cu cdt dupd plecarea mea de la Ecole Centrale am
dobandit oarecare practica ca mecanic, executind planurile si supraveghind constructia
unei magini cu abur dupa inventia mea, care a functionat foarte convenabil in numeroase
teste de incercare.

Sunt doar cateva zile de cdnd am aflat de existenta Scolii Practice de Electricitate din
afisele puse in Paris, si doar ieri m-am informat ca un examen de intrare este indispensabil
pentru a fi admis la scoala, timpul e foarte scurt pentru prepararea convenabila si, pe de
alta parte, ma intereseaza foarte mult, avdand deja varsta de 31 de ani.

Prin urmare, ma voi prezenta la examenul de admitere daca sunteti binevoitor a-mi
acorda o amdnare de 8 zile pentru a-1 pregati.

Va asigur, domnule Mascart, de inalta mea consideratie, D.Vasesco”

La 1 august 1895, Viasescu este absolvent cu diploma a Scolii Superioare de Electricitate,
aspect confirmat si in albumul Scolii Nationale de Poduri si Sosele unde, in tabelul cu datele

16 Teodora-Camelia Cristofor, Lorin Cantemir, Octavian Baltag, Pe urmele automobilului Vasescu, Culegere de lucrari,
Simpozionul Cucuteni 5000 Redivivus, Chisinau, Editura Tehnica-Info, 2017, pp. 185-197.

' Universitate tehnica de stat infiintata in 1894 de fizicianul Eleuthére Mascart si Société internationale des électriciens
pentru formarea inginerilor electricieni. In prezent este cunoscuta sub forma prescurtata de Supélec.

' Arhiva SUPELEC Paris.
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biografice ale profesorilor care au activat la aceastd scoald de prestigiu, Vasescu Dimitrie este trecut
ca fiind absolvent al Scolii Superioare de Electricitate din Paris. In perioada pariziana, Dimitrie
Visescu a fost membru al clubului ,,Cercle de la Pédale™", participand la concursurile si drumetiile
organizate de acesta.

Revenit in tard, incepand cu data de 1 aprilie 1904% Dimitrie Vasescu functioneazi ca
profesor suplinitor la catedra de lucrari grafice de la renumita Scoala Nationala de Poduri si Sosele
din Bucuresti, devenitd ulterior Scoala Politehnicd din Bucuresti*'. Din 10 mai 1906, Visescu
devine profesor titular, functie pe care o detine pana la decesul survenit la 29 octombrie 1909, la
Bucuresti, rapus fiind de tuberculozi. In perioada in care a fost profesor la Scoala Nationali de
Poduri si Sosele din Bucuresti, a fost si inginer la atelierele CFR din capitala, iar in 1908 devine
membru al Societdtii Politehnice. Dupa decesul sau, corpul neinsufletit este adus la lasi si depus 1n
casa piarinteasca de pe strada Toma Cozma nr. 9%, fiind inhumat pe 2 noiembrie 1909, intr-o zi de
luni, la Cimitirul Eternitatea din lasi, parcela IV, unde isi afla odihna vesnica alaturi de parinti.

2. Dimitrie Vasescu — primul constructor romén al unui automobil cu abur

Pasionat de vehicule autopropulsate, Vasescu construieste un model functional al unui vehicul
propulsat cu motor cu aburi, Intr-un atelier situat posibil pe strada Michelet nr.13 din Paris. Toate
sursele documentare existente pand in prezent specifici In mod eronat ca anul 1880 este anul
constructiei acestui vehicul, denumit in diverse publicatii automobilul Vasescu. Modelul a rulat pe
strazile Parisului, iar in 1906 Vasescu aduce automobilul la Bucuresti. O serie de documente primite
din arhiva Scolii Centrale de Arte si Manufacturi (in prezent numitid Ecole Centrale Paris) oferd
posibilitatea punerii sub semnul intrebarii ca fiind 1880 anul realizarii automobilului cu aburi, asa
cum este mentionat in prezent in toate lucrarile de specialitate din Romania, deoarece atunci
Vasescu avea doar 17 ani. Totusi, In continuare, detinem putine date cu privire la perioada sederii
sale in Franta; de asemenea nu sunt alte informatii privind sursele de finantare pentru constructia
automobilului sau cele privind viata si activitatea lui Vasescu. Provenind dintr-o familie de boieri si
slujbasi domnesti, cu o buna stare materiala, se poate presupune cd acest automobil a fost construit
cu propriile mijloace financiare.

Lipsa unor desene tehnice la scarda care sad ilustreze concret caracteristicile tehnice ale
automobilului construit de Dimitrie Vasescu la Paris, nu permite realizarea unui model identic, n
conformitate cu cel creat de inventator, ci doar cu aproximatie. Fiind doar un model singular,
masina sa a fost o constructie provizorie, nefiind introdus intr-un flux de productie. Capacitatea
deosebita a tanarului si ingeniosului inventator Dimitrie Vasescu a constat in a concepe, a gasi, a
alege si a asambla intr-o masina functionald componente care deja existau pe piata franceza la
vremea respectivd.

De asemenea, lipsa unor imagini fotografice din presa pariziand a vremii a avut drept
consecinta realizarea, de-a lungul vremii, doar a unor reconstituiri grafice regasite in publicatiile din
Romania. Memoriul din 22 noiembrie 1894 adresat profesorului Marcart este deosebit de valoros
intrucdt constituie o valoroasa sursd de informatie privind existenta unei masini cu aburi la care
tandrul Vasescu a avut o contributie originala.

Yre Véloce-Sport & Le Véloceman Réunis, 4° Année, No. 10, 19 avril, 1888, p. 181.

2 Nicolae St. Noica, Scoala Nationald de Poduri si Sosele-125 de ani, Bucuresti, Editura Vremea, 2010.

2! Mihai Mihaita, Florin T. Tanasescu, Mihai Olteneanu, Repere ale ingineriei romdnesti, Bucuresti, Editura AGIR,
2000, p.25.

2 Directia Judeteana a Arhivelor Nationale, Dosarul Azilul Erato Véisescu No. 311, Primaria Municipiului Tasi, 1928.
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Prima sursd 1n care este descris automobilul 1l reprezintd un articolul conceput de un fost
student al Scolii Nationala de Poduri si Sosele din Bucuresti, Nicolae Iliescu, pasionat la randul sau
de automobile. Articolul lui Iliescu publicat in Revista Automobila Nr.67 din iulie 1911, 1n care se
prezinta o fotografie si o descriere generald a automobilului, fara a fi mentionate caracteristicile
tehnice, a fost preluat ulterior de mai multi autori. Conform celor transmise de Nicolae Iliescu,
Vasescu ar fi circulat cu automobilul prin Bucuresti, fiind ulterior expus la Scoala Nationala de
Poduri si Sosele, unde a fost studiat de mai multe serii de studenti. In acelasi articol, N. Iliescu
concluziona: ,, Studiata de aproape si privita in lumina cunostintelor de atunci, creatia lui Vasescu
apare ca o adevarata minune de ingeniozitate”.

In prezent nu exista informatii concrete privind soarta inventiei dupa decesul lui Visescu, dar
cert este faptul cd automobilul nu mai exista.

Fig. 2. Detaliu spate al automobilului Vasescu
expus i1n curtea Scolii de Poduri si Sosele
Bucuresti, circa 1911

(sursa: arhiva ing. Nicu Dumitrache, Bucuresti)

Fig. 1. Vedere laterald cu automobilul Vasescu
expus in curtea Scolii de Poduri si Sosele
Bucuresti, circa 1911

(sursa: Revista Automobila, iulie 1911)

O serie de date privind constructia automobilului sunt concludente. Acesta, construit din
metal si lemn, era echipat cu un motor cu aburi de tip ,,simplu efect”. Cazanul multitubular, cu o
suprafatd de incdlzire importantd, folosea o ardere fara tiraj neperformanta. Rezervorul de apa era
amplasat sub scaunul mecanicului, iar cel pentru carbuni inconjura cazanul avand rol si de izolator
impotriva pierderilor de cdldurd. Conductorul avea la dispozitie un volant si doud frane, una
amplasatd pe arborele rotilor si cealaltd direct pe bandajul rotilor. Directia avea doi pivoti si era
comandata prin intermediul unui maner care comanda o bara longitudinald de directie care, prin
intermediul unui levier, schimba directia rotilor directoare.

Detalii cu privire la modul de constructie a rotilor sunt furnizate de Aurel Brebenel si Dumitru
Vochin®: ,, Caracteristic acestui automobil era constructia elasticd a rofilor din spate,
confectionate din jante metalice cu spite de otel si dimensiuni mai mici in comparatie cu jantele din
fata. Ca anvelopa s-a folosit un cauciuc plin legat de janta printr-o serie de benzi de cauciuc
rasucite de mai multe ori si lucrdnd prin intindere. In timpul deplasdrii benzile de deasupra se
intindeau iar cele lasate jos, in contact cu pamantule, erau libere. Rotile din fata aveau dimensiuni
mai mari si erau confectionate din metal, fiind prevazute, ca §i rotile din spate, cu spite de otel care
le dadeau o rigiditate perfecta”.

2 Din istoria automobilului, Editura Sport-Turism, Bucuresti, 1976.
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3. Dimitrie Vasescu — autorul a doua brevete de inventie

Pe durata sederii sale in Franta, Visescu este autorul a doua brevete de inventie**. Primul
brevet este inregistrat la Paris cu Nr. 178967 din 11 octombrie 1886, cu denumirea Indicateur a
distance de la température (Indicator de temperatura la distanta), avand o valabilitate de 15 ani.

Dispozitivul Indicator de temperatura la distanta consta in indicarea, la distantd, prin
intermediul unui curent electric, a temperaturii unei incinte incalzite, cum ar fi o etuva, un cazan sau
alta piesd, inventia servind, datoritd unor modificari prevazute in descriere, si la indicarea nivelului
apei, la semnalizarea unui incendiu s.a. In toate aplicatiile sale, aparatul contine un transmititor si
un receptor legat de un fir conductor.

In publicatia periodica L'Ingénieur civil - Journal d'applications et de vulgarisation des
découvertes les plus récentes, Nr. 30, Paris, din 1 iulie 1893, la rubrica brevete de inventie de la
pagina 677, este specificat pentru prima datd aparitia altui brevet, cu numarul nr. 22866 din 1 iunie
1893, cu mentiunea: ,,Vasesco, nouveau systeme de roue suspendue”. Acest al doilea brevet, Un
nou sistem de roatda suspendata, inregistrat tot pentru o duratd de 15 ani a constituit un proiect
special pentru inventator. Conform memoriului descriptiv al brevetului, modelul de roata
suspendatd conceput de Vasescu era destinat a servi ca o roatd motrice pentru automobile antrenate
de vapori, electricitate, benzind sau orice alt agent. Aplicarea sistemului la vehiculele care l-ar fi
utilizat avea ca scop simplificarea mecanismelor prin fixarea axului motor la sasiul care transporta
magina, permitandu-se in acest mod suprimarea elementelor de transmisie flexibile, precum
lanturile de tip Galle sau altele, folosite la vremea respectiva, cand axul motor era montat pe arcuri
obisnuite. Conform descrierii, roata suspendatd continea doud jante concentrice rigide: una
exterioara (A), destinatd ruldrii pe sol, cealaltd interioard (B), fixatda pe C prin spitele D, si
suspendata de prima printr-o serie de arcuri din cauciuc £ (fig.3). Forma, agsezarea si fixarea acestor
arcuri au constituit o parte esentiala a invengiei sale, fiind ,,studiate in vederea asigurarii unei
rigiditati suficiente a rotii in directia perpendiculara pe planul sdu si, de asemenea, in vederea
evitarii oscilatiilor laterale ale vehiculului”.

janta exterioara A

janta interioara B

Fig. 3. Analizd comparativa a rotii motoare montata pe
automobil si schita descriptiva din brevetul de inventie.

** Copiile celor doua brevete a fost obtinute de la Institut National de la Propriété Industrielle din Paris.
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O analizd comparativa a rotii motoare de la automobilului Viasescu (fig.1 si 2) si a solutiei
tehnice din brevetul lui Vasescu (fig.3) aratd ca inventatorul a aplicat solutia sa la constructia
acestui automobil, asa cum se constatd din imagine. Cu toate acestea, nu se poate spune cu precizie

dacd aceasta a fost solutia initiald folosita la constructia rotilor vehiculului initial sau este o varianta
imbunatatita, ulterior adoptata.
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Prezenta lucrare aduce 1n atentie o serie de clarificari si informatii noi cu privire la familia,
studiile si inventiile inginerului iesean Dimitrie Vésescu, care a fost si primul romén absolvent a
prestigioasei Scoli Superioare de Electricitate (SUPELEC) din Paris.
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